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TEXTOVA CAST

1. UvoD, DUVODY ZPRACOVANI

Zatimco cykloturistika zaziva v poslednich letech znacny narust obliby, G¢elova cyklodoprava jako
zpusob presunu osob zejména na kratké vzdalenosti je v regionu oblibena jiz tradi¢né. S nartstem
potreby kazdodenniho presunu osob do zaméstnani, skol, za sluzbami apod. narusta intenzita provozu
aut i pocet cyklistt na silnicich. To s sebou samozfejmé prinasi zvysujici se riziko kolizi a nepohodu
predevsim pro cyklisty, ale i pro ridice.

Zajmovym Uzemim, které bude dotceno vystavbou cyklostezky v soucasné dobé probiha nékolik
znacenych cyklotras. Nekteré jsou spiSe charakteru turistického, avsak predevsim trasa ¢. 4095
z Bélovse pres Nachod, Cerveny Kostelec, Rtyni v Podkrkonosi do Upice a dale smérem do Trutnova
kopiruje hlavni smér kazdodenni migrace obyvatelstva, ktery je vyjadren téz trasou silnice ¢. 1/14.

Nejdulezitéjsim cilem vybudovani cyklostezky je zvyseni bezpecnosti cyklistl. Hlavni zasadou pri
trasovani cyklostezky bylo jeji vedeni v dopravné segregovanych profilech pokud mozno zcela bez
kontaktu s motorovou dopravou a v priznivych sklonovych pomérech pri zachovani co mozno nejkratsich
vzdalenosti mezi jednotlivymi cily. Navrhovana cyklostezka propoji v 1. etapé centra Cerveného
Kostelce a Rtyné v Podkrkonosi (zakladni obcanska vybavenost, koncentrovanéjsi bydleni)

s prumyslovou zonou ve Stoliné (koncentrovanéjsi pracovni prilezitosti). Prodlouzeni stezky do Nachoda
zajisti pohodlné napojeni spadové oblasti na centrum s vyssi obcanskou vybavenosti.

Je-li dalsi rist individualni automobilové dopravy problematicky predevsim ve svych kapacitnich
narocich na parkovani vozidel v cilech aktivit, je treba hledat alternativy. Vybudovanim cyklostezky se
sleduje zatraktivnéni kazdodenni cyklodopravy (dojizd’ka do zaméstnani, skol, za sluzbami, Grady
apod.) predevsim pravé vici individualni motorové dopravé, na kratké vzdalenosti také i vci MHD.

2. TRASOVANI CYKLOSTEZKY A JEJi SIRSi DOPADY NA UZEMi

Navrhovanou 1. etapu cyklostezky Nachod - Rtyné v Podkrkonosi tvori usek dlouhy cca 6,6 km: rybnik
Brodsky - Cerveny Kostelec - Rtyné v Podkrkonosi. Samostatna vétev o délce cca 1,5 km umozni
bezkolizni napojeni primyslove zony ve Stoliné. Po dobudovani 2. etapy vedené od hraze rybnika
Brodsky podél Spinky az na stavajici cyklostezku z Trubéjova smérem na Nachod se ziska plné dopravné
segregovana a kontinualni cyklostezka z Nachoda pres Cerveny Kostelec do Rtyné v Podkrkonosi.
Soucasti 2. etapy mUze byt rovnéz prodlouzeni odbocné vétve Cerveny Kostelec - primyslova zona
Stolin dale smérem do Udoli Upy a do Havlovic s vyhledovym napojenim do Upice. Vzhledem k tomu, Ze
s ohledem na slozité majetkové vztahy i konfiguraci terénu se konkrétni trasovani prodlouzeni
cyklostezky ze Rtyné v Podkrkonosi pres Batfiovice dale do Upice jevi jako velmi problematické, mize
byt tato trasa vhodnou alternativou.

Planovana cyklostezka je vedena po stavajicich mistnich nebo ucelovych komunikacich, v nékterych
Castech bude jeji téleso vybudovano zcela nové. Je dopravné segregovana prevazné v rezimu
cyklostezky na samostatném télese nebo cyklostezky a pési stezky na spolecném télese. Veskera
motorova doprava je vyloucena s vyjimkou nutné dopravni obsluhy v nékterych usecich. V Casti ulice
Bratri Capku, ktera je pateri Lhoty za Cervenym Kostelcem a kterou prochazi navrhovana cyklostezka,
je vzhledem k charakteru a intenzité provozu navrZena obytna ulice. Ta v ramci jednoho profilu umozni
volny pohyb pésich a cyklistl po vozovce, pomaly prdjezd motorovych vozidel a jejich zaparkovani.

3. VAZBY PROJEKTU NA STRATEGICKE DOKUMENTY KRAJE A SOULAD S UPD

Podle Aktualizace koncepce cyklodopravy v Kralovéhradeckém kraji patri cyklotrasa ¢. 4095 Béloves -
Nachod - Cerveny Kostelec - Rtyné v Podkrkonosi - Upice - Trutnov mezi pét paternich cyklotras, které
by mély byt vedeny v bezpecném samostatném koridoru. Prioritou dle shora uvedeného dokumentu je
zvyseni bezpecnosti cyklistl a jejich odvedeni ze silnic 1., Il., a lll. tridy.

Cyklostezka resena touto studii je vedena zcela mimo silnice, prioritou pro jeji trasovani bylo kromé
bezpecného bezkolizniho pribéhu také vedeni v priznovych vyskovych profilech. Jeji smérové vedeni
reflektuje cile aktivit (koncentrované v centrech mést) a zejména prumyslovou zénu ve Stoliné.

Dle UP VUC Trutnovsko - Nachodsko je navrzen novy koridor silnice €. 1/14 mezi Nachodem a Cervenym
Kostelcem a ve vyhledu i mezi Cervenym Kostelcem a Upici. Pribéh planované cyklostezky (I. i Il.
etapa) v hrubych rysech souhlasi s trasou silnice ¢. 1/14 dle navrhu UP VUC Trutnovsko - Nachodsko.
Zatimco trasovani silnic prvni tridy se snazi obecné vyhnout zastavénému Uzemi obci zejména pokud
jde o bydleni, cyklostezka Casto kopiruje historické cesty mezi sidly a protina stfedy mest a obci.

Planovana cyklostezka je v souladu s Uzemnimi plany mést Cerveny Kostelec a Rtyné v Podkrkonosi,
jeji pribéh byl konzultovan také s predstaviteli mésta Nachod a obce Havlovice.

4. POPIS STAVAJICIHO STAVU NAVRHOVANE TRASY

Soucasny stav predpokladané trasy cyklostezky Rybnik Brodsky - Cerveny Kostelec - Rtyné
v Podkrkonosi je zdokumentovan v prilohach fotodokumentace vykres ¢.2.



Popis trasy
Predpokladana trasa resené regionalni cyklostezky prochazi riznorodymi useky, od plné zastavénych
casti vnitrnich ¢asti mést az po volné krajinné Useky. Trasa je konfrontovana pochozim prizkumem.
Zahrnuje: 5

-prujezdy kli¢ovymi méstskymi prostory ( C.Kostelec - prostor autobusového nadrazi, Rtyné
v Podkrkonosi - Nameésti horniku), zde se daji predpokladat mozné nastupy na
cyklostezky z prostredk( hromadné dopravy, nejvétsi koncentraci ¢ekajicich a
odpocivajicich cyklist, odkladani kol na cykloparkovistimch za ucelem navstévy centra
mésta, obcerstvovani cyklistl 5

-prujezdy dalSimi vyznamnymi prostory vnitrnich casti mést( ( C.Kostelec - Park A.B.Svojsika,
Palackého ulice, Sokolska ulice, Rtyné v Podkrkonosi - prostor u kostela s primou
navaznosti na prostor rychty). Tyto Useky jsou v soucasnosti v plném soubéhu
s obsluznou dopravou, navrh se musi snazit minimalizovat konflikty cyklistl s ostatnimi
druhy doprav.

-prujezdy okrajovou zastavbou mést - zde lze zaradit radu UsekU, které casto budou reseny
s soubéhu s obsluznou dopravou pri malé frekvenci projizdéjicich aut - ocekavany navrh
obytnych zo6n.

- prijezdy parkovymi Useky (park A.B.Svojsika v C.Kostelci) - zde neni problém prichodnosti
cyklostezky, ale vhodna volba nového Useku trasy na hraz a soulad se zpracovavanymi
dokumenty pro revitalizaci parku.

- prujezdy lesnimi Useky ( Obcina v C.Kostelci)- zde je potrebné pfi konkrétnim trasovani
v navrhu v detailu respektovat stavajici vzrostlé stromy, jinymi slovy neni zcela mozné
projit jednotnym profilem pres tyto Useky a je potrebné velmi citlivé vést trasovani (
vyhybny kolkem strom( nebo rozdvojeni smérl tak, aby nemuselo dojit ke kaceni
strom( 5

- prujezdy ostatnimi zelenymi useky v zastavéném Uzemi mést ( C.Kostelec - niva potoka
Olesnice, Rtyné v Podkrkonosi - zapadné od hrbitova). Tyto Useky spise reprezentuji
dosud pouze nezpevnené Useky, které slouzi pro pohyb pésich nebo dokonce useky,
které je nutné nove vybudovat ( navazka a novy Usek podél silnice 5.Kvétna v C.Kostelci)

-prujezdy po polnich cestach a ostatnich cestach mimo zastavéné (zemi (C.Kostelec - hraz
Brodsky az les Obcina, Rtyné v Podkrkonosi -
jizné od Cerpaci stanice)

-prujezdy po dnesnich polich (Rtyné v Podkrkonosi - podél silnice I.tridy)

Dotcené pozemky
Viz priloha textové casti

Souvisejici projekty
Primo souvisejicim projektem s touto studii cyklostezky je Studie revitalizace parku A.B.Svojsika. Obé
studie jsou ve véci vedeni cyklostezky zkoordinovany.

Ocekavané ci doporucované projekty
V souvislosti se studii a naslednymi stupni dokumentaci pro cyklostezku by bylo vhodné navazat
v nékterych klicovych mistech dalsimi studiemi a projekty. Jedna se o:
1. Rtyné v Podkrkonosi - studie parku zapadné kostela a predprostoru hrbitova s vazbou na
rychtu 5
2. Cerveny Kostelec - studie reseni obytné zony v ulici Bratri Capku

5. POPIS NAVRHU CYKLOSTEZKY V CLENENI NA JEJi JEDNOTLIVE USEKY

Navrhovana trasa cyklostezky je ¢lenéna na 19 dilcich Usekl - Useky A az R hlavni vétev, Useky Z az Y
odbocna vétev.
_ Navrh vétvi cyklotrasy (vCetné rekonstrukce Usekd charakteru mistni komunikace) na katastru
Cerveného Kostelce a Rtyné v Podkrkonosi je vysledkem vyse uvedenych zasad a podminek pri
respektovani pFislusnych clankd normy CSN 73 6110 a doporuceni odborné literatury (napf. Rozvoj
cyklistické dopravy v CR - dil 1. a 2. - CDV Brno). Konstrukéni skladby prislusnych typu dle prislusnych
trid dopravniho zatizeni jsou navrzeny dle TP170 - Navrhovani pozemnich komunikaci.

Situacni navrh:

Hlavni vétev
délka 6543.30 m

Usek A
km 0.00000 - km 0.57700



Cyklostezka zacina pod hrazi rybnika Brodsky, odkud se v 2. etapé napoji smérem na Nachod.
Smérem na Cerveny Kostelec vede Usek cyklostezky az k rybniku Krémarik ve stopé stavajici polni cesty.
V krizeni s mistni komunikaci do Olesnice (km 0.30230 - 0.30685) bude zrizen prejezd pro cyklisty.
Samostatné obousmeérné stezky pro cyklisty jsou s povrchem zivicnym v lehké konstrukci (TDZ O) v Siri
3.0m, v celé délce se jedna o novou konstrukci. Pohyb pésich se predpoklada pouze v minimalni
intenzité. V Useku je navrzena doprovodna alejova zelen.

Usek B
km 0.57700 - km 1.15450

Vede z nejvétsi casti lesem Obcina ve stopé stavajici pésiny. Vzhledem k charakteru a intenzité
pohybu pésich jsou navrzeny samostatné obousmérné stezky pro cyklisty a chodce. Profil pro cyklisty je
v lehké konstrukci (TDZ O) s siri 3.00m, s povrchem zivicnym a hmatnym pasem na strané soubézné pési
komunikace.Ta je navrzena v $ifi 1.50m s povrchem mlatovym. Usek bude doplnén lavi¢kami. V Useku
bude lehkou drevénou konstrukci (ccabm) prekonana stavajici drobna vodotec (osa km 0.75800) a
silnice (km 1.12660 - 1.12490) - bude zrizen sdruzeny prejezd pro cyklisty a prechod pro chodce. Ten je
zrizen pres pruhy cyklistické stezky i v zacatku useku, kde je komunikace pro pési otocena zapadnim
smérem. Veskeré navrhované komunikace jsou v novych konstrukcich.

Usek C
km 1.15450 - km 1.30000 (ul. Na Lukdch)

Je trasovan na okraji lesa se zacatkem urbanizované zastavby (jednostranné a nasledné
oboustranné).
Z toho divodu je profil cyklistické komunikace sirky 3.00m navrzen v zesilené konstrukci (TDZ VI), ktera
umozni pojezd vozidel rezidentl prilehlych nemovitosti (bude Feseno dopravnim znacenim). Samostatné
obousmérné stezky pro pési jsou navrzeny pouze v Useku km 1.15450 - km 1.23550, nasledné jsou pési
z majetkopravnich divodu vedeny po spole¢ném profilu s cyklisty az do km 1.30000. Vsechny
komunikace v Useku budou novych konstrukci. Usek bude vybaven vefejnym osvétlenim.

Usek D
km 1.30000 - km 1.51500 (ul.ZiZkova)

Stavajici obsluznou komunikaci lze jednoduchym opatrenim (pevny vyskovy zpomalovaci prah,
dopravni znaceni, vyznaceni parkovacich stani) zménit na komunikaci dopravné zklidnénou (f.sk.D1) -
obytnou ulici, kde je legislativné oSetren pohyb cyklistt, pésich a automobilové dopravy po spolecném
profilu. Na zakladé pochoziho prizkumu je mozno opatreni realizovat, severni ¢ast ulice s vétsi
intenzitou dopravy lze zklidnit zaslepenim pricné ulice u budovy Méstské policie (je v souladu
s koncepci rozvoje mésta - se zaslepenim souvisi propojeni ulic Sokolska a Manzelli Burdychovych pod
naméstim v Grovni ul. Koubovka. Verejné osvétleni je samozrejmosti.

Usek E
km 1.51500 - km 1.60645 (ul. Sokolskd)

Preruseni segregované cyklistické dopravy, cyklisté jsou vedeni po profilu méstské komunikace
v klasickém rezimu. Usek prochazi Sokolskou ulici, z prostorovych dlvodu nelze umistit zvla$tni jizdni
pruhy pro cyklisty - pouze svislé znacCeni trasy pro cyklisty. Tento problém je mozno vyhledove fesit
ziskanim znacné zanedbané nemovitosti se stavajicim prijezdem (¢.p.265) naproti ul. Zizkova a
privedeni cyklotrasy od jihu do prostoru u autobusového nadrazi.

Usek F
km 1.60645 - km 1.77265

Kratky usek podél autobusového nameésti miji stavajici rozcestnik turistickych a cyklistickych tras
s informacnimi tabulemi (mapy apod.). V detailu je navrzena revitalizace souvisejiciho prostoru.
Cyklisté jsou vedeni po samostatnych obousmeérnych stezkach (cast v zizeném profilu 2.00m) po
stavajicich povrsich, reseno pouze rozsahlejsim vodorovnym a svislym dopravnim znacenim. V km
1.73400-1.74500 nové prekonava ul. Havlickovu prejezdem pro cyklisty.

Usek G
km 1.77265 - km 2.16465

Prochazi Palackého ulici stredem, kde jsou navrhovany samostatné stezky pro cyklisty - dva
jednosmérné pruhy s zivicnym povrchem (TDZ 0) v Sirfich 1.00m a strednim pasem zelené sirky 1.00m,
vsechny konstrukce budou nové polozeny v plném rozsahu. V Usecich km 1.84815-1.85120, km 1.94515-
1.96900, km 2.05540 - 2.06850 a km 2.12500 - 2.16465 je trasa pro cyklisty resena vodorovnym a
svislym dopravnim znacenim, vcetné Ctverice prejezdl pro cyklisty. Cyklostezka bude doplnéna
oboustrannou aleji stromu nizkého vzrustu. V souvislosti s vybudovanim cyklostezky bude vyménéno
verejné osvétleni. Usek bude doplnén lavickami s odpadkovymi kosi.

Usek H
km 2.16465 - km 2.52310

Prochazi parkem A. B. Svojsika. Zde je nutno koordinovat trasu komunikace pro cyklisty se souvisejici
projektovou pripravou Upravy parku. V useku km 2.16465 - km 2.34574 jsou cyklisté vedeni po
samostatnych obousmérnych cyklistickych stezkach s zivicnym povrchem v siri 3.00 m. Pritom v Useku
mezi km 2.16465 a km 2.28000 je konstrukce navrzena ve skladbé umoznujici pojezd vozidel dopravni
obsluhy (TDZ V) ke sportovni hale a ke vjezdu na tenisové kurty). Na zacatku Useku jsou osazeny



zabrany vjezdu (zasunovaci sloupky se zamkem). V km 2.280 - km 2.34574 je navrhovana lehka
konstrukce (TDZ O). Komunikace pro pési jsou v jizni ¢asti parku situovany jiznéji, pres cyklotrasu jsou
navrzeny prechody pro pési. V km 2.33178 se od hlavni cyklotrasy odpojuje zapadnim smérem vedlejsi
vétev k primyslovému arealu (viz. nize). V misté odboceni vétve cyklostezky do Stolina je navrzen novy
rozcestnik a altan s lavickami jako Ukryt pred neprizni pocasi.

Od km 2.34574 je trasa vedena severnim smérem jako samostatna obousmeérna stezka pro cyklisty a
chodce. Profil pro cyklisty je v lehké konstrukci (TDZ O) s sifi 3.00m, s povrchem zivicnym a hmatnym
pasem na strané soubézné pési komunikace.Ta je navrzena v sifi 1.50m s povrchem mlatovym. V km
2.48380 - km 2.48930 krizi nova trasa komunikaci v ul. Okruzni - je zde navrhovan soubézny prechod
pro chodce a prejezd pro cyklisty. U jizni strany jsou osazeny zabrany vjezdu. Vsechny plochy jsou
navrhovany jako nové konstrukce v celém rozsahu. Stavajici konstrukce budou demolovany.

Usek J
km 2.52310 - km 2.92455

Cyklostezka je vedena jako samostatna obousmeérna stezka pro cyklisty po hrané svahu k vodoteci
(Olesnice). Samostatna obousmeérna stezka pro pési v nizsi poloze pod svahem (v dnesni pozici). Zelen
podél potoka bude doplnéna a kultivovana, cyklostezka bude opatrena jednostrannou aleji. Soucasti
cyklostezky bude také nové verejné osvétleni. V konci Useku (km 2.91930 - km 2.92455) prekonava
cyklotrasa mistni komunikaci v ul. Skolni prejezdem pro pési. Doprava pésich bude odklonéna zapadnim
smérem k ul. Zemédélska. Veskeré navrhované komunikace jsou v novych konstrukcich.

Usek K
km 2.92455 - km 3.17800

Cyklisté jsou vedeni po samostatnych obousmérnych cyklistickych stezkach v profilu 3.00m s zivicnym
povrchem a konstrukci TDZ O. Veskeré navrhované komunikace jsou v novych konstrukcich.

Cyklotrasa je privedena obloukem k silnici v ul.5.kvétna a vedena v soubéhu za zelenym pasem az do
km 3.11215. Nasleduje Usek v pridruzeném dopravnim prostoru (bezpecnostni odstup 0.50m
s navazujicim bezpecnostnim zabradlim). V misté stavajici budovy je kratké lokalni zUZeni s min.sirkou
2.25m. Cyklotrasa nasledné prekonava vodotec. Zde bude nutno realizovat v nezbytném rozsahu
opérnou zed’ a rozsireni konzole premosténi. Zakonceni cyklostezky je km 3.15610 v Usti ul.
Zemédélska.

V Useku km 3.15610 - km 3.17800 je cyklotrasa prerusena v misté krizeni se silnici 1/14
(ul.17.listopadu) v krizovatce ,,U Jana“.

Alternativné lze v lokalité vyuzit pro stopu cyklotrasy stavajici komunikace v ul. Zemédélska jeji
Upravou na komunikaci dopravné zklidnénou D1 - obytnou ulici (viz.situace).

Usek L+M
km 3.17800 - km 3.88920 5
_ Trasa pro cyklisty je vedena ul. Bratfi Capku. Jedna se o prirozenou dopravni osu mistni ¢asti Lhota u
Cerveného Kostelce, mistni obsluznou komunikaci f.sk.C s malou dopravni zatézi. Proto zhotovitel
navrhuje (na zakladé pochoziho prizkumu) jeji zménu na komunikaci dopravné zklidnénou f.sk.D1-
obytnou ulici s legalizaci pohybu cyklistt a pésich. Stavajici obsluznou komunikaci lze jednoduchym
opatrenim (pevné vyskové zpomalovaci prahy, dopravni znaceni, vyznaceni parkovacich stani) zmeénit
na komunikaci dopravné zklidnénou. Vzhledem k délce ulice bude omezeni rychlosti motorovych
vozidel doplnéno i dalsimi stavebné - technickymi opatrenimi. Cyklista je timto chranén proti
pripadnym vaznym kolizim. 5

Ulice bratri Capkul je jadrem Lhoty za Cervenym Kostelcem, prochazi kolem zakladni skoly. Pripadné
rozsireni obytné zony zapadnim a vychodnim smérem presahuje ramec zadani.

Usek N
km 3.88920 - km 4.24365 (konec katastralniho uzemi Cerveny Kostelec)

Navrh v nejsevernéjsim Useku ul. Bratfi Capkul je resen jako spolecna obousmérna stezka pro cyklisty
a chodce v sifi 3.00m a s zivicnym povrchem. Vzhledem k nutnosti zajistit dopravni obsluhu prilehlych
nemovitosti je konstrukéni skladba navrzena pro tridu dopravniho zatizeni V. Fakticky se jedna o
rekonstrukci obousmérné jednopruhové mistni komunikace (kat.M7/3.5/30) v zastavéném (zemi na
okraji obce s malou intenzitou dopravy s vyhybnami (v souladu s normou) na niz je dopravnim znacenim
omezen dopravni rezim. Veskeré plivodni konstrukce budou odstranény a nahrazeny plné novymi
konstrukcemi. Usek bude vybaven vefejnym osvétlenim.

Usek O
km 4.24365 (zaldtek k.u. Rtyné v Podkrkonosi) - km 5.25740 (vCetné upravy napojeni na |/ 14)

Navrh je identicky s predchozim Usekem tj. je resen jako spolecna obousmérna stezka pro cyklisty a
chodce v siri 3.00m a s zivicnym povrchem. Vzhledem k nutnosti zajistit dopravni obsluhu prilehlych
nemovitosti je konstrukéni skladba navrzena pro tridu dopravniho zatizeni V. Fakticky se jedna o
rekonstrukci obousmérné jednopruhové mistni komunikace (kat.M7/3.5/30) v zastavéném (zemi na
okraji obce s malou intenzitou dopravy s vyhybnami (v souladu s normou) na niz je dopravnim znacenim
omezen dopravni rezim. VeSkeré pivodni konstrukce budou odstranény a nahrazeny plné novymi
konstrukcemi. V km 4.39435 - km 4.40335 je nechranény Urovnovy prejezd zeleznicni trati CD. U konce
Useku je reseno i rekonstruované napojeni na 1/14. Verejné osvétleni je uvazovano pouze v ramci
zastavéného Uzemi.



Usek P
km 5.25740 - km 6.26120

Komunikace pro cyklisty je v celém Useku resena jako novostavba samostatnych obousmérnych stezek
pro cyklisty v sifi 3.00m s povrchem zivicnym a lehké konstrukci (TDZ O). Trasa prechazi v km 5.27175-
km 5.28090 prechazi silnici I/14 samostatnym prejezdem pro cyklisty a staci se do soubéhu s touto
komunikaci, se kterou pokracuje soubézné (za zelenym pasem a pod naspem silnice) az ke Rtyni. Od
vozovky bude oddélena stromovou aleji.
Ve Rtyni se nad parkovistém prudce staci zapadnim smérem k jihozapadnimu rohu oploceni hrbitova,
kde u konce Useku prechazi pres stavajici mistni komunikaci (km 6.24905 - 6.26120) samostatnym
prejezdem pro cyklisty. Veskeré navrhované komunikace jsou v novych konstrukcich.

Usek Q
km 6.26120 - km 6.47522

Prochazi planovanym parkem, profil navrhované komunikace je v siri 3.00m s povrchem zivicnym
(TDZO) - spolecné obousmeérné stezky pro cyklisty a pési (predpoklada se trasa pésich na hrbitov a ke
kostelu). Navrh castecné vyuziva stopu dnesni nezpevnéné stezky ve svahu severné od krematoria. Ve
svahu bude nutno realizovat zarubni zed', predbéiné 81.50m dlouhou (bude mozno upresnit na zakladé
podrobnéj$iho zaméreni). Usek bude doplnen verejnym osvétlenim. Veskeré navrhované komunikace

jsou v novych konstrukcich.

Usek R
km 6.47522 - km 6.54330 = K.U.

Zavérecny Usek cyklotrasy vyuziva stavajici zpevnénou plochu mistni slepé komunikace, ktera bude
preklasifikovana na komunikaci dopravné zklidnénou f.tr.D1 (obytna ulice). kde je legislativné osetren
pohyb cyklisttl, pésich a automobilové dopravy po spolecném profilu. Zklidnéni lze realizovat
jednoduchymi prostredky (pevny vyskovy zpomalovaci prah, dopravni znaceni, vyznaceni parkovacich
stani).

Odbocna vétev do primyslového arealu
délka 780.87 m 5
Se odpojuje od hlavni vétve v Cerveném Kostelci v parku A.B. Svojsika v km 2.33178.

Usek Z
km 0.00000 = Z.U. - km 0.25000

Odbocna vétev se odpojuje od hlavni vétve zapadnim smérem a dvojici protismérnych oblouku se
staci severnim smérem v misté nasypu (byvala hraz) pres vodotec (Olesnice) a pokracuje dale severnim
smérem, kde pred napojenim ul. Okruzni (od vychodu) je usek v km 0.25000 ukoncen. Profil
navrhované komunikace je v Siri 3.00m s povrchem zivicnym (TDZO) - spolecné obousmérné stezky pro
cyklisty a pési. V konci Useku a jizné od hraze budou osazeny zabrany vjezdu pro motorova vozidla.

Usek Y
km 0.25000 - km 0.78087 = K.U.

Cyklostezka pokracuje dale smérem k Zeleznicni trati po stavajici komunikaci. V 1. etapé bude
cyklostezka ukoncena v prumyslove zoné pred krizenim s paterni komunikaci prochazeJ1c1 pramyslovou
zonou. V dalsi etapé se uvaZUJe s jejim prodlouzenim na Nachodec do tdoli Upy a dale do Havlovic a
s moznosti pokracovani do Upice.

V celém uUseku je nova komunikace resena jako spole¢na obousmérna stezka pro cyklisty a chodce
v Sirfi 3.00m a s zivicnym povrchem. Vzhledem k nutnosti zajistit dopravni obsluhu prilehlych
nemovitosti je konstrukéni skladba navrzena pro tridu dopravniho zatizeni V. Fakticky se jedna o
rekonstrukci obousmérné jednopruhové mistni komunikace (kat.M7/3.5/30) v zastavéném Uzemi na
okraji obce s malou intenzitou dopravy s vyhybnami (v souladu s normou) na niz je dopravnim znacenim
omezen dopravni rezim. Veskeré pavodni konstrukce budou odstraneny a nahrazeny plné novym1
konstrukcemi. V km 0.53690 - km 0.54713 je nechranény Groviiovy prejezd Zeleznicni trati CD.

Alternativné je uvazovana moznost odpojeni vedlejsi vétve do prdmyslového arealu ve stopé stavajici
komunikace v ul. Okruzni (viz. situace).

Vyskové reseni:

Je dokladovano podélnymi rezy v méritku 1:2500/250. Cyklistické trasy v nové navrhovanych Usecich
jsou vedeny prevazné ve stavajici vyskove urovm Upravy jsou provadény pouze v nezbytnych pripadech
v mistech, kde je nutno dodrzet podminky CSN. Useky po stavajicich zpevnénych plochach
v jednotlivych ulicich jsou identické s dnesnim stavem.

Podélné profily cyklistickych komunikaci jsou zpracovany na podkladech s vrstevnicemi po 2.0m.

V prubéhu linie cyklistickych komunikaci doslo v nékterych lokalnich Gsecich k zemnim nebo stavebnich
pracim a bude nutno v navaznych stupnich projektové dokumentace niveletu upravit na zakladé
geodetického doméreni. Totéz se tyka naroénych terénnich Useku (napr.zavér vétve ve Rtyni), krizeni
se stavajicimi komunikacemi a Zeleznici, prichodu lesnim pozemkem apod. Vliv na niveletu mohou mit
i stavajici rozvody inZenyrskych siti.



Lokalitu mozno charakterizovat jako horsky terén. Presto na prevazné vétsiné profilu jsou sklonové
pomeéry odpovidajici pahorkovitému Uzemi a z velké Casti (zejména v urbanizované casti Cerveného
Kostelce ) i Gzemi rovinatému.

Na Uzemi Cerveného Kostelce je na hlavni vétvi pouze jeden Usek presahujici hodnotu 8% a to
v km0.67700-km0.746, kde je podélny spad 8.7%. Na zakladé podrobné zamery bude mozno niveletu
upresnit. Vétsi vyskové rozdily jsou v casti hlavni vétve mezi Cervenym Kostelcem a Rtyni
v Podkrkonosi, kde se prekonava oboustranné nékolik desitek vyskovych metrd pres hfeben mezi obéma
lokalitami. Presto je zde na prevazné vétsiné profilu dosazeno priznivych podélnych spadu. Pouze
v zavéru vétve je v useku kmé6.33183-6.46550 navrhovan v novém Useku v tézkém terénu spad 9%.
Tento spad do délky az 200m je mozny v horském terénu dle odborné literatury, kdy zejména
s ohledem k vyvoji kol pro cyklisty prestava byt striktni hodnota podélného spadu rozhodujicim
faktorem. Navazujici kratky Usek 14% je na stavajici komunikaci dle vySe uvedenych podkladd a bude
nutno provést podrobné geodetické zaméreni, které prokaze redukci spadu ve skutecnosti. V délce
trasy je nasledné rezerva pro dodrzeni vyse uvedené hodnoty na novém Useku trasy.

Pomérné velké podélné spady jsou na vétvi do primyslového arealu. V km0.26000-km0.40258 je
dosazeno hodnoty 8%, za trati CD smérem ke konci Useku je mezi km0.54713-0.62974 hodnoty 9% (o
Useku plati totéz co bylo uvedeno vyse).

6. KONSTRUKCNi SKLADBY NAVRHOVANYCH KOMUNIKACi PRO CYKLISTY A CHODCE:

V Usecich, kde bude na novém télese komunikace probihat pouze cyklisticka a pési doprava je
navrhovana lehka konstrukce pro tridu dopravniho zatizeni O (tj. bez pojezdu TNV, mozny obcasny
vjezd osobniho automobilu ve vyjimecnych pripadech):

asfaltovy beton jemny  ABJ I 50mm

recyklat R mat 50mm

stérkodrt’ SD 200mm (E gef.2 = 60MPa)
300mm

Plan v aktivni vrstvé 50cm hutnit na E ¢er.2 = 30MPa, pricny spad 2%, upnuti oboustranné do
neprevysenych betonovych obrubnik( Best Linea v betonovém lozi, v pripadé pohybu chodct nutno
zajistit vodici linii - prevyseni obrubniku 6cm. U soubéznych samostatnych profilll stezek pro pési a
chodce je nutno zajistit hmatny pas (min.25cm) mezi obéma profily ze ,,zvukové“ vibrolisované dlazby
nebo umélého kamene Comcon 25/25/4cm.

Nezpevnéné plochy pro chodce jsou navrzeny ve skladbé:

hlinitopiscity povrch 100mm
skvara hruba 50mm
stérkopisek 150mm

300mm

Hlinitopiscity povrch je tvoren piskem (50-60%), hlinou (35-40%) a cihlarskou hlinou (5-10%). Michano
v michacce, valcovano za stalého vlhceni.

Plan v aktivni vrstvé 50cm hutnit na E ¢er.2 = 30MPa, pricny spad 2%, upnuti oboustranné do
betonovych obrubnikl Best Linea v betonovém lozi, neprevysenych a prevysenych 6cm (vodici linie).

V Gsecich, kde je nutno zajistit pojezd vozidel rezidentt okolnich nemovitosti je navrhovana na
profilu pro cyklisty konstrukéni skladba umoznujici pohyb osobnich automobilt a <15TNV/24hod. v obou
smérech - trida dopravniho zatizeni VI:

asfaltovy beton jemny ABJ 1l 40mm

obalobané kamenivo OKS | 50mm

kamenivo zpevnéné cementem KSC | 120mm

stérkodrt’ SD 150mm (E ger.2 = 70MPa)
360mm

Plan v aktivni vrstvé 50cm hutnit na E ¢er.2 = 45MPa, pricny spad 2%, upnuti oboustranné do
neprevysenych betonovych obrubnik( Best Linea v betonovém lozi, v pripadé pohybu chodct nutno
zajistit vodici linii - prevyseni obrubniku 6cm.

V Usecich rekonstrukce stavajicich komunikaci, kde bude nutno zajistit dopravni obsluhu celé lokality
po nové komunikaci omezenim dopravnich rezimd, bude konstrukce vyhovujici tfidé dopravniho zatizeni
V - tj.15-100TNV/24 hod. v obou smérech:

asfaltovy beton jemny ABJ 1l 40mm
obalobané kamenivo OKS | 60mm
kamenivo zpevnéné cementem KSC | 120mm
stérkodrt’ SD 200mm (E gef.2 = 80MPa)
420mm

Plan v aktivni vrstvé 50cm hutnit na E 4.2 = 45MPa, pricny spad 2%, upnuti oboustranné do
betonovych obrubniki ABO 13-10 v betonovém lozi neprevysenych, u vodici linie prevysenych 6cm.

Dopravni znaceni:

vodorovné a svislé - bude dokladovano v nasledujicich stupnich projektové dokumentace.



7. DOPROVOD CYKLOSTEZKY

Cela trasa cyklostezky je navrzena véetné nezbytného doprovodu, ktery s provozem na ni souvisi.
V grafické dokumentaci lze nalézt zakres stanovist doprovodnych prvkd a linii nové zalozené
doprovodné zelené.

Jedna se o tyto prvky:
Rozcestniky - jednoduché sdruzené ukazatele pro orientaci cyklisti na mistech krizeni -
2 kusy
Odpocivné misto s rozcestnikem - sdruzené stanovisté pro cyklisty se sezenim, pristreskem,
stojanem na kola,orienta¢ni mapou a odpadkovym kosem - 5 kusu
Doprovodna liniova zelen - jedna se o Useky, které by mély mit tento alejovy doprovod (
Palackého ulice, podél Olesky, Od Brodského rybnika k lesu Obcina, ve Rtyni
v Podkrkonosi pak v Useku za trati - vSe vyznaceno v grafické dokumentaci)
Ostatni doprovod - lavicky ( v ulici Palackého)
DalSimi souvisejicimi sluzbami pro cyklisty by mély byt cykloparkingy, obCerstveni a cykloservisy
nejlépe vzdy v klicovych pozicich center mést ( C. Kostelec - autobusové nadrazi viz skicy v graf.
dokumentaci, Rtyné v Podkrkonosi - Hornické namésti) . Ve studii vsak nejsou primo uvadény jako
soucast cyklostezky.

8. VYHODNOCENIi PROJEKTU A ZAVER

Studie proveditelnosti Useku cyklostezky rybnik Brodsky - C Kostelec - ndmésti Rtyné v Podkrkonosi
ma mimoradny vyznam pro regionalni i mistni cyklistickou dopravu zejména mezi Nachodem a
Trutnovem.

Trasovani pribéhu je vedeno snahou maximalné segregovat cyklistickou dopravu od silnicni a zaroven
propojit klicové aktivity obou sidel. Trasovani je rovnéz konzultovano s organy mésta Cerveny Kostelec
i mésta Rtyné v Podkrkonosi.

Studie vymezuje dilci Useky, které reflektuji odlisSné podminky a moznosti v Uzemi, cela linie je tedy
utvarena jako soubor riiznorodych Useku s rdznymi pozadavky na reseni profilu. Dale studie dopliuje
cyklostezku o vymezeni nezbytnych stavebnich Uprav (mostky, krizovatky), ale i ostatnich
doprovodnych prvku jako jsou: verejné osvétleni, doprovodna liniova zelen, rozcestniky a odpocivadla,
ulicni sloupky a zabrany. Rovnéz jsou vyznaceny dotcené pozemky privatnich vlastnik( pro nasledna
jednani, a také nejlepsi pozice pro doprovodné sluzby primo se stezkou souvisejici (obcerstveni,
informace, cykloparking, cykloservis).

Realizace celého projektu zavisi na téchto skutecnostech:

- prachodnosti majetkopravnich prevodu od privatnich vlastnikd na nékterych Usecich

- prachodnosti celé trasy a zasad jejich dopravniho provedeni v organech dopravy a policie

- zretelném vymezeni téch Usekd a prvk( cyklostezky, které mohou byt predmétem Zadosti o dotacni
tituly z fondd EU

Rychlost realizace je pak zavisla na:

- na rychlém predjednani predchazejicich bodd

- na rychlé pFipravé podkladti pro dokumentace k UR a SP (hydrogeologické posouzeni, geodetické
zaméreni vybranych Useku, sesazeni podzemnich linii techn. infrastruktury)

- na rychlé nasledné pripravé dokumentace k UR a SP



