ANOTACE:

Re$ené Gzemi pro navrh nového autobusového nadraii je izky pruh pozemk(i na dopravné
»slepém“ rameni. Autobusové nadrazi je koncepcné feseno jako prijezdné zastavky po obou
strandch ulice, u lesoparku jsou zastavky vystupni, pfed nddraznim ndstupni. Vodarna, vlakové a
autobusové nadrazi je usazeno na platformu z ervené Zuly, ktera zvyraziuje jejich dlleZitost.
Rozsifeny predprostor nddrazi a vodarny je zakryt novou, lehkou konstrukci se symbolem oblouku
jako brany do mésta. Ta vytycCuje prostor autobusového terminalu a sjednocuje toto neurdcité
Uzemi. Zrekonstruovand vodarna slouzi jako doplnéni Uzemi o zazemi pro cestujici, moznost koupit
si obCerstveni v malé kavarnicce a zaroven jako maly kulturni prostor, dalsi pfispévek k rozmanitosti
kulturniho Zivota v Kostelci, s mensim salem a galerii. Protilehly lesopark se proménil v cyklopoint,
odpocivadlo na cyklotrase s velkym svaCinovym stolem a drobnym mobiliafem nejen pro cyklisty.

ZPRAVA:

Vlakové nadrazi je umisténo na z dopravniho pohledu ,slepém” rameni. Hlavnim napojovacim
bodem je kizovatka ulic 17.listopadu a Bratfi Capk(. Vymezeny prostor pro navrh nového uzlu
autobusové dopravy je uzky pruh pozemku kolem tohoto ramene zakonéeny samotnym vlakovym
nadrazim. Pfesunuti autobusového nadrazi a celkova kultivace ulice prostor podpofi jako dilezity
dopravni uzel mésta. Tésnéjsi propojeni téchto dvou typl verejné dopravy je spolu s napojenim na
blizkou cyklotrasu logickym krokem a zvolend architektura mista by méla vhodné rozvinout jeho
potencial, zpfijemnit starosti vSednich dnl obyvatelim Kostelce, i pomoci budoucimu rozvoji
mésta jako celku.

Pfi Uvahdach nad spravnym fesenim jsme dosli k nazoru, Ze prostor v zasadé koncepcné funguje
spravné a vzhledem k rozmérim reseného Uzemi, riznym at jiz majetkopravnim nebo funkénim
souvislostem se jeho fungovani ani zasadné zménit nemuze. Rozhodli jsme se tedy k revitalizaci a
doplnéni stavajiciho prostoru.

Definujicim bodem ndvrhu je dopravni feseni autobusového terminalu. To je determinovano
dvéma zasadnimi ¢astmi, to¢nou autobusll a umisténim zastavek. To¢na autobusl je umisténa

v nejsevernéjsi ¢asti uzemi vedle budovy vlakového nadrazi. Zastavky autobusl jsou rozmistény po
obou stranach ulice pred vlakovym nadrazim a vodarnou. Chodnik pred vlakovym ndadrazim je
rozsiten. Vytvori se tak pohodIna nastupni plocha. Ulice je mirné posunuta smérem k lesoparku.
Zastavky u lesoparku slouzi jako vystupni, nebo jako odstavna stani pro ¢ekajici autobusy. Po otocce
na to€né se autobusy vraci pfed vodarnu a nadrazi, kde jsou nastupisté kryta konstrukci nového
zastreseni. To vytyCuje prostor autobusového terminalu. Do neurcitého Uzemi vnasi zcelujici prvek.
Samostatné stojici ocelova konstrukce je oddélena od okolnich objektl. PouzZitym symbolem
oblouku se odkazujeme na prvek kolonady nebo symbol brany do mésta.

Povrchy ulice jsou vyvedeny v dlazbé z kamene a v Zivicném asfaltovém povrchu. Chodnik k nadrazi
a autobusové zalivy jsou vydlazdény Sedou Zulou. Prostor kolem vodarny a vlakového nadrazi je
zvyraznén dlazdénim z Zuly ¢ervené. Povrch tak plni funkci platformy, ktera vymezuje hlavni ¢ast
prednadrazi. Téleso silnice je navrzeno z divodU prajezd(i téZkych vozidel do stavebnin a lepsi
zimni udrzbé jako asfaltové. Parkovisté jsou navrzena v Sedé vsakovaci a zatraviovaci dlazbé. Celd
ulice je osvétlena novym verejnym osvétlenim. Vychodni stranu ulice lemuje novy dfevény plot.

V lesoparku jsou pouzity mlatové povrchy.



Vodarna ma potencial slouzit jako komunitni centrum i pro prespolni obyvatele. Nové
zrekonstruovand budova by v misté méla fungovat jak pro doplnéni sluzeb termindlu (obcerstveni,
kavarna), tak i jako mensi kulturni stanek, ktery by oblast mohl oZivit o koncerty i vystavy
zacinajicich umélcl. V prizemi bude umisténa mala kavarnicka se zdazemim a mensi multifunkéni
sal. Velké nadrze na vodu jsou odhaleny a propojeny s druhym patrem. Cely prostor timto zdsahem
dostava novy prostorovy rozmeér, ktery by slusel mensi galerii, kam by mohli jezdit méné zndmi
umélci na rezidence tvofit, a tim pFispét k rozmanitosti kulturniho Zivota v Cerveném Kostelci.

Terminadl je doplnén o maly kryty ptistfeSek na kola se stojany, cykloboxy, kompresorem na
dofouknuti kol a dobijeckou elektrokol. Pfistfesek je jednoducha ocelova konstrukce s plochou
zelenou stfechou umisténa mezi vodarnou a parkovistém. Doprava v klidu je feSena celkem tfemi
hlavnimi parkovacimi plochami s celkovym poctem 52 stani. Hlavni odstavné parkovisté je
umisténo vedle vodarny a obsahuje i 3x stani K+R. Dalsi odstavné stani je na plose vedle
soukromého skladu. Navrhujeme rozsifit parkovaci kapacity i o parkovaci stani u to¢ny autobusa,
které by mohlo slouzit pro parkovani zaméstnanct drah.

Pro lesopark jsme zvolili ndpli sezénniho cyklopointu, odpocivadlo na trase. Centrem lesoparku je
pobytova mlatova plocha s velkym svacinovym stolem, infotabuli a dfevénymi prolézackami.
Lesopark je v noci nasvétlen nizkymi decentnimi svitidly. Zelen lesoparku je upravena s maximalni
mirou Setrnosti ke vzrostlym stromm. Nizky porost je redukovan.

Myslime si, Ze pro budoucnost lokality je duleZité, aby vychodni strana ulice byla liniovou
zadstavbou doplnéna objekty sluzeb, bytovymi domy, nebo kombinaci obojiho. Zastavba by méla byt
striktné regulovéna do linie uliéni ¢ary shodné s domovem mladeze a zakonéena lesoparkem. Cést
uvazovaného pozemku jizné pod lesoparkem, kde se dnes nachazi nevyuzivany objekt restaurace,
navrhujeme pouZit pro vystavbu komeréniho objektu napt. zdravotnickych sluzeb (Iékarna, doktor,
zubat, atd.), pripadné jako volnou kapacitu pro budouci vystavbu objektu détské skupiny, nebo
dalSich doplikovych méstskych staveb.



