CENTRUM MESTA CERVENY KOSTELEC

Zaklad je skvély - Ziva knmunita, chul se setkavat

a schazet, velke mnozstwi déji, ktere maiji lide chuf
vyhledavat navzdary stavajicim omezenim. Cerveny
Kostelec je idealni mensi mésto pro fivot. Je tu vie
patrebne, vie blizko, prastor pro moderni centrum
i zajirava krajing. Bohuzel rormach automobilove
dopravy zde napachal mnoho skod vélsiné
mestotvornym funkcim.

MNasim cilemn je stanovit pravidla pro redesign vefejnych
ploch a stanoveni jeho hranic tak, aby vznikla vérohodna
a logickd méfitka pro déje a intuitivni pehyb lidi v centru
mesta.

Mesto vznikalo velmi Zivelné a dnes je bez navigace

pro cizince slozZité citelné. Nékteré trasy se dubluji, jiné
zcela chybi a je nutne je hledat. Neni privétive pro pesi—
dominuji zde auta. Ani automobilova doprava vzhledem
k uzkym ulienim profilum i t&ch nejfrekventovanéjsich
ulic neni Ffegena optimalné. Zastavba je velmi proménliva
s velmi riznorodou typologii. Kostelec je mésto
kontrastd.

Klicem k dspéchu je zde mobilita — a to jak péii a cyklo,
tak automobilova. Nasim cilem je postupnymi kroky
dostat co nejvatii mnoZstvi aut z centra a navratit ho
zpatky lidem.
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Obcanska vybavenost - potencial

= [Dbrovsky potencidl promysloviého aredlu jako nového Fivého centra mésta (pracovni piilefitosti, bydleni,
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Bilance:

+ obchodni parter: ? 300 m*
{cca 16 obchodd & 140 m*)
+ administrativa: 600 m*
{cca & jednotek & 100 m?)
+ bydleni: 9 330 m?
{cca 125 bytd a 75 m7)
* parkovani:
« 58 - parkovaci dim

= 40 - ve vefejném proston
=« 89 - ve vnitroblocich:
64 pod domy
25 rezerva v ramci
zelené plochy

celkem 187 mist, 7 toho:

obchod etc.) = tdsadni dzemi pro dalii rozvoj mésta

= 110 pro rezidenty

= 12 pro administrativu

= 34 pro obchodni parter
= 3] pro navitdvniky

Zelen a vodstvo - potencial

«  provazani systémid zelené = lepil orientace ve mésté

s kultivece a tvorba menSich zelenych plackd v ramci celého mésta

« i3 ddraz na vodotede ve mésté - p&ii propojeni, volny £as, prochazky

«  moinost mistniho odkryti konyta Olesenky
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Doprava - potencial

+ odlehfeni centra mésta od transitni dopravy = obchvat mésta

= nabidka dalich alternativ prajezdu méstem
2 « premisténl autobusového nadraki k viakovému nddraZi
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00. stavajici stav

namésti pletiieng automabllovou copravau

nepfehlednd kfizovatka na dkor vefejného prostoru

nevhodné umisténé autobusové nadrafi

v centru mésta uprostied rorbofendho bloku = potladen( historicke stopy pavodni
zastavby

nedostaviny jibozdpadni reh ndmdésti

01. prvni etapa

Uprava vefejného prostoru ndmésti a pfilehiych ulic

« navraceni nameést lidem:
= piehledna T kfifovatka na namésti
=  doplnéni chybéjici autobusové zastavky Posta
v druhém sméru, a to pfimo na namést
 plesunuti morového sloupu zpét do prostoru namést

« gdklonéni automobilove dopravy 2 ulice mandell Burdychowych:
= jednosmérnd komunikace
« pdklonéni automobilové dopravy ples ulici Koubovka do ulice Nachodsks
= nova péil zona u namést

o wylvolfeni ddstojného prostoru pled blawmnimm vehodem do kostela

« gdklonéni automobilove dopravy ulice 5. kvétna z ndmeéstl do novd vzniklé ulice:
e jednosmernd komunikace
 wytvofeni hlavniho setkdvaciho prostoru pled starou radnici = navracen(
namést lidem
= péd rona

s kultivace stavajici parkowvé plochy mezi autobusowvym nadraZim a ndméstim
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02. druha etapa

Dostavba Easti bloku = [asné vymezeni prostary namést

obchodni parter
obsluFnost nove wstavby = Cdstedng omerenl provozu autobusoveho nadrafi (moZnost
postupného pfesunu jinam)
moFnost kultivace prostoru autobusového nadradl a pfilehlého parkovisté
dostavba jihozdpadniho bloku:
= obchodni parter, kanceldfské prostory, bydlenl

= rahuiténlcentra mésta

dostavba jiZnlho bloku:
= obchodni parter, kancelafské prostory, bydleni
= e sbrany namesti a ¢ ulice Sokolska je vwslavba podmingna investici vliastnika
i wkupem [sménou) porembku vzhledem ke klifové pozici na ndmésti
(umistréni noveé vefejné budowy)

Bilanca:

celkem pofadavek na 86 parkovacich stanl:
= obchodni parter; 1250 m? (17 parkovacich stanfl)
= bydleni: 4900 m* (5T parkovacich stani)
= administrativa: 600 m?[12 parkovacich stani)

a7 nowych parkovacich stani:
= 37 ctdni pod domy ve vnitrobloku
¢ 15 stdni ve vnitrobloku
s 25 stdni wulicich
¢ 10 stani misto trinice

03. treti etapa

Uprava vefejného prostoru autobusového nddrodi a pfilehlych ulic

= pfemisténi autobusového nddraZl z centra k viakovému nadradi

# nahrada parkowvacich stani u autobusového nadradi vstavbou parkovaciho domu v ulicl
Sokolska

« doplnéni uliéni fronty ulice Sokolska = uzavien wvnitrobloku

* dokontenlnové ulice, zelené osy propo|ujicl bulvdr ulice Palackého s naméstim

= dokonéenl dprav nowch vnitroblokid

= plesun viezdu do jiZzniho vnitrobloku do ulice Sokolsks

« plesun vierdu do jihozapadniho wnitrobloku do ulice Havlitkova

= wyznik parkového spodniho ndmést

Bilance:

= novy parkovaci diim - 58 mist (33 stani ndhrada
ia Irusené parkowvisté u autobusovéno nadrall, T, 25 nowwch parkovacich stani)
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04. ctvrta etapa

Dostavba édsti Bokd = napinéni tzemnich rezerv centra mésta

ohchodni parter, kancelalské prostory, bydlend
zahufténi centra mésta

dokon&enl uliénl fronty nové ulice, zelend osy

= zpevnénl hranice spodniho parkového namést

5. etapa:

=  moinost do budoucna propojenl ulic manield Burdychowwch a Sokolska a dosahnout
tak lepsl dopravnl propojencsti centra mésta.

«  Podminéno vikupem pozemkd od soukromych vlastnikd

Bilance:

= celkem poiadavek na 67 parkovacich stanl:
= gbchodni parter; 1050 m® {15 parkowvacich stani)
«  pydleni: 4430 m?* (52 parkovacich stanf)

= 36 nowych parkovacich stani
= 29 stdni pod domy ve vnitrobloku
« 10 stanive vnitrobloku
« 22 stdni v ulicich
= 25 stdnlv parkovacim domé

Situace dolniho nameésti
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Regulace zastavby

vjerd do vnitrobloku

f—

- vstup do vnitrabloku
zelena plocha vnitrobloku
ustoupené 1. NP (parkovani)
----------- stavebni Gara neprekrocitelna
— ulitni Cara

Vyikova regulace:

#  3.NP + ustoupené 4 NP

= maximalnl vwika zastavby po korunnl Fimsu do ulice: 12 m

+  maximalni wika rastavby po korunni fimsu do
vhitrobloku: 15 m

k svetu.
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Rez B-B’
M 1:500

Rez C-C’
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k svétu.




