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Uvod

Myslenka nového uspordddni verejné dopravy v Cerveném Kostelci vychdzi ze studie ,Vize rozvoje mésta“, kterd byla
zpracovdana v zdah 2012 jako podklad pro ndvrh nového Uzemniho pldnu Cerveného Kostelce. V té se poditd s uvolnénim
plochy stdvajiciho autobusového nddrazi v centru mésta a s dostavibou bloku méstskych domU v proluce jizné od ndmésti
T. G. Masaryka. Obsluha centra mésta verejnou dopravou mad byt feSena zastavkovym zdlivem v jedné z ulic priléhaijicich
k nadmésti. V prostoru pred ndadrazim CD md vzniknout novy autobusovy termindl, kde bude prostor pro odstaveni autobusy
linek, které v Cerveném Kostelci kong&i.

Sirsi vztahy

Organizace autobusové dopravy

Z hlediska organizace spoju autobusové dopravy je treba jednotlivé linky rozlisit na dvé zdakladni skupiny. Autobusové spoje,
které Cervenym Kostelcem projizdé&ji, z0stanou prakticky bez zmény s tim rozdilem, Ze by mély zastavovat i pred nadrazim
CD. Linky, které v Cerveném Kostelci kondi, nové zastavi v centru mésta a budou pokracovat na novy autobusovy termindl
pred nadrazim CD, kde bude prostor pro odstaveni vozidel v sedlech jejich jizdnich fadd. Nékteré linky budou tedy oproti
dosavadnimu stavu prodlouzeny oz k nadrazi CD. S tim je tfeba poditat pri pfipravé smluv na vefejnou dopravu, kterou
objedndvad Krdlovéhradecky kraj.

Umisténi nové zastavky v centru mésta

Z hlediska dopravni obsluznosti mésta jako celku se jevi jako idedini umisténi autobusové zastdvky v ul. 17. listopadu ve
vazbé na prostranstvi mezi Skolami. Toto feSeni bylo ovérfovdno v rdmci pripravy architektonické studie prostranstvi mezi
Skolami, avsak z divodu nedostatecného profilu této ulice ho neni mozné realizovat.

Dalsi moznosti pro umisténi bus zastdvky v centru mésta je ulice 5. kvétna — konkrétné prostor pred prodejnami Penny a
Konzum. V tomto misté by byl dostateCny prostor za predpokiadu, ze by dosdlo kredukci jedné fady parkovani pred
prodejnami. Pravé tento predpoklad se viak v soucasnosti jevi jako nerediny z divodu majetkoprdvnich vztaht k dotéenym
pozemkim.

V této koncepci bylo navrzeno a ovéfeno umisténi nove zastavky v ulici 5. kvétna pifi jejim zausténi do ndmésti
T. G. Masaryka.

Podminujici predpoklady rfeseni

Realizace novych autobusovych zdlivl v ul. 5. kvétna predpoklddd predevsim mirnou prelozku této komunikace a jeji nové
zausténi do ndmésti 1. G. Masaryka. Posun osy komunikace v ulici 5. kvétna tedy vdze na nové dopravni usporaddni
ndmésti. Pocitd se s feSenim, které bylo navrzeno v diplomni prdci arch. Wajsara zr. 2008 a ddle ovéreno ve studii reSeni
ndameésti arch. Kokese zr. 2011. Toto nové dopravni uspordddni je viak podminéno zaslepenim event. ziednosmérnénim ul.
Manz. Burdychovych v Useku mezi kfizovatkou s ulici Koubovka a ndmeéstim 1. G. Masaryka.

Dalsi podminujici investici je vybudovdani kruhového objezdu na kfizeni ulic 5. kvétna a Gen. Kratochvila. Je totiz treba zajistit
misto pro otdceni autobusl v centru mésta pro spoje, které z Casovych divodi nemohou vyuzit autobusovy termindl pred
n&drazim CD.



Ddle bude nutné fesit parkovdani tahadd a navésy, které v soucasné dobé& vyuZivaji prostor pred nddrazim CD. Pozadavek
na feseni tohoto problému je soucdsti zaddni nového Uzemniho pldnu Cerveného Kostelce.

Situace navrhovanych autobusovych zastavek v centru mésta

Pfemisténim autobusového nddrazi se otevird cesta k smysluplné dostavbé bloku méstskych domu jizné od ndmeésti T.G.M.
v ulici 5. kvé&tha. Reseni samotného bloku domU neni pfedmé&tem této koncepce, aviak jevi se joko logické, Ze by
vnitroblok smérem na jih mohl byt koncipovdan jako klidovy prostor — park, ktery bude lezet v zajimavé poloze na pomezi
centralnihno méstského prostoru a rezidencni vikové Ctvrti. Ze severu bude priléhat k méstské ulici 5. kvétna. Nové utvdrend
ulicni ¢dra je situovdna tak, aby umoznila umisténi dostatecnych chodnikd vE. alejové zelené a zdroven dvou zdlivl
autobusovych zastdvek v kazdém sméru. Pocty zastdvek vyplyvaiji z pozadavkd krajského Ufadu Krdlovéhradeckého kraje,
odboru dopravy. Obsluha domU pfi severni strané ulice bude feSena cdastecné piimo z vozovky a cdste¢né z pojizdného
chodniku.

Situace autobusového termindlu pred nadrazim CD

7 analyzy prostojd a jizdnich fadd jednotlivych linek, kterou provedl Mgr. Domimik Prym3 z Odboru dopravy KU
Krdlovéhradeckého kraje, vyplyvaiji ndsledujici pocty autobusovych stdni: Do prostoru pfed nadrazi CD je tieba umistit
celkem 3 odjezdovd stani, jedno prijezdové stani a 3 odstavnd stani. Navrh uspordddni nového autobusového termindlu je
zpracovan ve dvou variantach.

Varianta A

Prvni varianta je feSena idediné z pohledu cestujicich a takika bez kompromis?. Poclitd s umisténim krytého ndstupisté
autobusy v t&sném sousedstvi stavaijici nddrazni budovy CD a zdroven proti Zelezniénimu ndstupisti. Navrzené feseni by
umoznovalo prestup mezi obéma druhy dopravy tzv. suchou cestou a zdroven pfi dodrzeni co moznd nejkratsich
dochdzkovych vzddlenosti. Nadrazni budova i s jejim zdzemim by mohla slouzZit vsem cestujicim a event. i fidicUm autobusuy.
Novému dopravnimu termindlu by viak musely ustoupit budovy skladisté i stavajici nevyuzivané voddarny. Jizné od ndstupist
se navrhuje novy park. Parkovdni osobnich automobild je navrzeno jednak severné od nddrazni budovy a jednak podél
ulice vedouci k nddrazi. Parkovaci stani pfimo pred nddrazni budovou se uvazuji jako kratkodobd typu ,kiss and ride".

Ddle se navrhuje vyufZiti stvajiciho parku pred nadrazim CD, ktery by bylo vhodné ziskat do majetku mésta. Je kompoziéni i
funkeni vyhodou, Ze osa parku navazuje na novy hlavni vstup k ndstupistim viakd a autobusd.

Varianta B

Druhd varianta pocitd se zachovanim stavajici budovy voddrny. Vyhodou tohoto feseni jsou evidentné nizsi ndklady na
realizaci dopravniho termindlu. Rizikem je v3ak nejistd budoucnost budovy voddarny, kterd je v souCasné dobé prakticky
nevyuzivand. V pripadé realizace této varianty by bylo vhodné nalézt pro tuto budovu nové adekvatni vyuziti. V opacném
pripadé by se jevilo prodlouzeni dochdzkovych vzddlenosti a celkové nevyhodnd situace nového autobusového termindlu
vUCi nddrazi CD jako nesmysiné.



Zaveér

Realizace predlozené koncepce sice vyzaduje podniknuti fady dilcich zdsahU a investic, avsak prindsi zaroven fadu vyhod.
Prvnim pozitivem je zvyseni ¢etnosti spojU mezi centrem mésta a nddrazim CD, které je vU&i né@mu v nevyhodné porzici.
Vyznamné pro vzhled a fungovdni centra mésta je uvolnéni plochy po stavajicim autobusovém ndadrazi a jeji otevreni pro
skutecné ,méstské feseni*. Odpadne zdroven z urbanistického pohledu diskutabilni zajizdéni autobusl do vnittku rezidenéni
z6ny. V neposledni fadé bude piinosem také dustojny prostor pied nadrazim CD, ktery je pro mnohé vstupni branou do
mésta.

Lze doporucit doplnéni predlozené koncepce o analyzu dopravy v klidu v SirSim centru mésta a ndavrh jejiho feseni. Nasledné
bude moziné navrhnout konkrétni uspordddni jednotlivych méstskych prostor v centru mésta. V pripadé predndadrazniho
prostoru je nutné jednat s viastniky dotCenych nemovitosti o jejich odkupu do majetku mésta, zvazit moznosti pripadného
vyuziti byvalé voddrny a rozhodnout ve prospéch jedné z predlozenych variant.



